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YATAY EKSEN

Gecki Eksen Hattinin Belirlenmesi

Kontrol noktalar1 arasinda ¢izilen sifir poligonu ¢ok kiriklidir. Poligon
caligmasinin ardindan geckiye ait eksen once daha az kirikli dogrular
(aliymanlar ) halinde belirlenir ve daha sonra aliymanlar arasina uygun egriler
(yatay kurplar/ kurbalar ) yerlestirilir.

Gecki ekseni ¢izilirken, dogru ve egri kesimlerinin yerlestirilmesinde, sifir
poligonunun tepe noktalarina yaklasilmasi dl¢iisiinde toprak isleri azalir.

Gegki arastirmasi yapilan yolun geometrik 6zellikleri gecki ekseninin sifir
poligonunun tepe noktalarindan ge¢mesi zorlastirilir.

Sifir poligonundan sapmalarin 6nemi ulastirma yapisinin sinifina ve
geometrik standartlarina baghdir.

Yol hizmet seviyesi diisiikse, kurplar daha dar yaricapl olacak ve sifir
poligonuna daha yakin gidilecektir.

Yatay Eksen Tasariminda Dikkat Edilecek Hususlar

e Giizergah topografyaya uyma kosuluyla miimkiin oldugunca ana
istikamette olmalidir. Genellikle kisa kurp sayist minimumda
tutulmalidir. Cok sayida kisa kurplarla dalgali bir sekil almis bir
giizergahta saglikli trafik akisini saglamak daha giigtiir.

e Uzun aliymanlarin sonuna kii¢iik yarigapli kurplarin konulmasindan
kesinlikle ka¢inilmalidir. Aksi takdirde uzun aliymanda 1yice
hizlanma egilimindeki tasitin kiiciik yarigapli kurpta yoldan ¢ikma
ve devrilme riski ortaya ¢ikacaktir.

e Yatay kurplar arasinda ¢ok uzun ve ¢ok kisa aliymanlarin
konulmasindan kaginilmalidir.

e Genel bir kural olarak tasarim hizinin 20 katindan daha fazla
uzunluga sahip aliymanlar uzun ve 6 katindan daha az olan
aliymanlar ise kisa olarak kabul edilmektedir.



e Uzun aliymanlarda siiriiciilerin hizlarini1 artirmasi ve kisa
aliymanlarda ise kisa olarak kabul edilmektedir.
e Uzun aliymanlarda siirliciilerin hizlarin1 artirmasi ve kisa

aliymanlarda ise gecis olanaklarinin kisitlanmasi nedeniyle kaza
riski ylikselmektedir.

DUSEY KURBA

Farkl1 egime sahip olan iki kirmizi ¢izgi kolu arasina, motorlu tasitlarin
ani diisey ivmelere maruz kalmalarin1 6nlemek amaciyla, boykesitte yerlestirilen
egriler diisey kurba olarak tanimlanir.

/7

)
.

s,
il
\
K*—
ot

-

!
I
i
1
]
I
]
1
1
1

Kapali(tepe) dilgey kurba Acik (dere) diisey kurba

Siyah cizgi

Agik (dere) diisey
kurba

Kapah (tepe) diisey kmrba

Diisey kurba tipleri

Diisey kurbalar parabolik ya da dairesel olarak diizenlenir. Daha yaygin
olarak kullanilan parabolik kurbalardir. Tiirkiye’de diisey kurba 6lgiim ve
hesaplamalarinda diisey kurba egrisi bir parabol olarak alinir.



Parabolik diisey kurba bovunun saptanmasi

1. Kapali (tepe) diisey kurbalar
a) S<L igin ( goriis uzunlugunun kurba boyundan kiigiik olmasi
durumu)
b) S>L igin ( goriis uzunlugunun kurba boyunda biiyiik olmasi
durumu)

Not: Kapal1 (tepe) diisey kurba (L) boylarinda getirilen sinirlama;
Devlet yollarinda Liin=120 m
Il yollarinda Lmin=80 m’dir

2. Agik ( dere )diisey kurbalar
a) S<L i¢in:
b) S>L igin:



YATAY VE DUSEY KURP ILiSKILERI

Ortiisen ve/veya ¢akisan yatay ve diisey kurplarin neden olacag: trafik
etkileri 6zenle etiit edilmelidir. Bu durumlarda emniyet, konfor ve estetigin
olumsuz etkilenmemesi i¢in asagidaki kurallarin g6z 6ntinde bulundurulmasi
yararl1 olacaktir.

e Tepe tipi kurbun baglangicinda veya tepe noktasinda kesinlikle keskin
yatay kurp kullanilmamalidir. Ozellikle gece siiriislerinde siiriiciilerin
eksendeki yatay algilama zorlugu kaza riskini artiracaktir.

e Dere tipi diisey kurbun baslangicinda veya en diisiik noktasinda keskin
yatay kurp kullanilmamalidir. Aksi takdirde siiriiciiniin yolun ilerisini
gorebilmesi engellenerek yoldan ¢ikma tiirti kaza riski artacaktir.

e (Cok dik egimli diisey eksenin sonuna kesinlikle keskin yatay kurp
konulmamalidir. Boyle durumlarda 6zellikle gece siiriiglerinde siirticiiniin
ilerisini gorebilmesi engellenmekte ve agir tasitlarin hizlanmasi
sonucunda keskin yatay kurp girislerinde yoldan ¢ikma tiirii kaza riski
artmaktadir.

e Yatay kurp ile diisey kurp ¢akigsmak zorunda ise, her iki kurbun uzunlugu
birbirne esit, miimkiinse kurp baslangici ile bitisi ayni noktada olmali ve
her ikisinin some noktas1 ¢cakistirilmalidir.
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-Kiiciik yaricapl diisey kurbun yatay kurp i¢ine diismesi (list resim )

-Diisey kurp yarigapinin biiylitiilerek saglanan uygun ¢6ziim (alt resim )



Diisey Kurp gerekmez

Diisey Kurp gerekir

Diisey Kurp gerekir
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Yatay ve Diisey Kurb iliskisi




Yatay kurb ile diisey kurbun cakismamasina azami derecede Onem
gosteririz. Yatay ve diisey kurblarin baslangi¢ ve bitim noktalart (® ve F
noktalar1 ) arasinda minimum 60 m mesafe birakiriz. Bu durum 6zellikle yiiksek
standartli yollar i¢in siirlis giivenligi agisindan ¢ok énemlidir.
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Yatay ve Diusey Kurbun Cakismasi1 Hali

Diisiik standarth yollarda yatay kurb ile diisey kurb cakisma zorunlulugu
varsa, yatay kurbun uzunlugu ( 1y ) diusey kurbun uzunlugundan ( Ip ) biytk
olmal1 ve her iki kurbunsomme noktalar1 cakismalidir.

Dere tipi diisey kurb ile yatay kurbun ¢akismasi halinde siiriiciiye gerekli
gorlis saglanir. Ancak yatay kurbunda miimkiin oldugunca biylik yarigapl
olmas1 gerekir. Cok biiyiik zorlama yoksa tepe tipi diisey kurb ile yatay kurbu
cakistirmamaya ¢alisiriz.



Yatay ve Diisey Kurbun Cakismamasinin Gerekli Oldugu Durum

Diisey kurbun somme noktasi yatay kurbun ® veya F noktasi ile
KESINLIKLE cakismamalidir. Bu husus yatay ve diisey kurb c¢akismasinda
stiriis giivenligi agisindan en biiylik tehlikeyi tasimaktadir.



